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WSTEP

Zadaniem tego podrecznika jest przekazanie niezbednego minimum wie-
dzy potrzebnego w morskim zeglarstwie rekreacyjnym.

Wykorzystatem tutaj swoje ponad 25-letnie doswiadczenie na morzu
jako zawodowy zeglarz i instruktor. Do tej pory prowadzitem rejsy zarowno
jako zawodowy kapitan, jak i rekreacyjne rejsy z przyjaciotmi. Szkolitem sie
i nieustannie szkole sie w wielu organizacjach: Polskim Zwigzku Zeglarskim,
Royal Yachting Association, International Sailing School Association, czy kon-
czac rozne szkolenia w szkotach morskich w Polsce.

Postaratem sie zebra¢ wiedze potrzebng do zdobycia patentu Jachto-
wego Sternika Morskiego, bez zbednego teoretyzowania i akademickich
rozwazan. Wiedza ta, przyda sie nie tylko na egzaminie, gdyz pdzniej caty
czas bedzie trzeba z niej korzystac prowadzac rejsy. Mam nadzieje, ze bedzie
pomocna podczas odswiezania sobie wiedzy przed kolejnymi wyprawami
morskimi. Pamietajmy, ze to nie patent dowodzi jachtem i to nie patent odpo-
wiada za jacht i zatoge.

Zycze przyjemnego zdobywania wiedzy i stopy wody pod kilem we
wszystkich Twoich rejsach morskich.

Pozdrawiam i do zobaczenia na wodzie!

éfﬁl. ?o%f &éfowdoxﬂ&éz

kpt. Piotr LewandowskKi



+ btad pomiaru predkosci/przebytej drogi. Logi lubig niestety zara-
stac¢ réznymi paskudztwami. Zwitaszcza podczas dtuzszych postojow
w portach. Powinny by¢ w miare regularnie czyszczone.

* btad wyznaczenia catkowitej poprawki — pamietajmy, ze na wielu jach-
tach nie ma sporzadzonych tabel dewiacyjnych.

Nawigacja terestryczna — pozycja obserwowana
Do wyznaczenia pozycji obserwowanej potrzebne bedg minimum dwie
linie pozycyjne. Omowimy teraz, jakie linie mamy do dyspozycji.

1. Linia pozycyjna z namiaru — wykonujemy namiernikiem namiar kompa-
sowy na obiekt 0 znanej pozycji, przeliczamy go na namiar rzeczywisty
i wykreslamy na mapie. Linig pozycyjng z namiaru jest rowniez linia na-
bieznika (jest to bardzo doktadna linia pozycyjna).
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Szybko migajace Swiatto z rownymi btyskami, powtarza-

) VQ |jacymisie co najmniej 80 razy na minute, AAAAAAAAAAAAAA
Very quick jednak mniej niz 160 razy na minute.

Ultraszybko

nne | e SISO SOV oy
Ultra quick & ) ) y &

Sa to podstawowe charakterystyki Swiatet. Pojedyncze btyski moga byc
grupowane. Wyjasnimy to na przyktadzie swiatta btyskowego:

skrot FI(2) oznacza: FI — btyskowe,
(2) — dwa btyski w grupie..

Obraz takiego Swiatta wyglgda nastepujgco:

OKRES

Ponizsza ilustracja przedstawia przyktad swiatta sektorowego.

Grand Lejon
FI(5)WR.20s24m.18-14M

Charakterystyka Swiatta podana na mapie oznacza:

FI(5) — charakterystyke, swiatto btyskowe 5 btyskéw w grupie; WR — ko-
lory, w jednym sektorze biate, w drugim czerwor20Q s — okres Swiatta

w sekundach; 24 m — wysokos¢ Swiatta w metrach; 18-14M — nominalny za-
sieg swietlny w milach morskich, 18 dla barwy biatej, 14 dla czerwonej.
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Jesli mamy do dyspozycji odbiornik sygnatéw AlS, otrzymamy te infor-
macje i zostang one wyswietlone np. na naszej mapie elektronicznej. Wystar-
czy tylko najechac kursorem na statek i wyswietli nam sie jego kurs, predkos¢,
a przede wszystkim — co istotne z punktu widzenia radiooperatora — nazwa,
call sign, MMSI.

Mato tego, system liczy na podstawie naszej pozycji, kursu i predkosci
oraz tych samych danych innych statkow, czy jestesmy na kursie kolizyjnym.
Programujemy w urzadzeniu parametr CPA (Closest Point of Approach), czyli
najblizszy punkt zblizenia z innymi statkami. Jesli jakikolwiek statek, ktory po-
jawi sie na naszym AlS-ie, nawet jesli jest bardzo daleko, ale komputer policzy,
ze statek ten wejdzie w nasze CPA, uruchamia alarm, pokazuje kiedy nastg-
pi zblizenie i jak blisko sie miniemy. Ja osobiscie CPA ustawiam na 0,25 do
2Mm, w zaleznosci na jak bardzo ruchliwym akwenie sie znajduje. Im wiekszy
ruch, tym mniejsze CPA ustawiam. Dodatkowo ma ten system takga zalete,
ze W bardzo prosty sposob mozemy porozumiec sie z innym statkiem przez
radio. Pokazuje nam jego identyfikacje i bardzo tatwo go wywotac, chociazby
po to, zeby porozumiec sie co do wykonywanych czynnosci antykolizyjnych.

f'"';«?uz%%
/B ofrET 6D Wedh

Widok statkow z systemu AIS na ploterze. Fot. Krzysztof Chmara.
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£ACZNOSC W NIEBEZPIECZENSTWIE — DISTRESS/MAYDAY

Przypominam, ze tego komunikatu mozemy uzyc¢ tylko wtedy gdy jest
zagrozenie zycia, badz bardzo powazne niebezpieczenstwo dla statku, np.
pozar, toniecie, cztowiek za burtg, opuszczanie jednostki itp.

Weciskamy i przytrzymujemy (w zaleznosci od radia 3-5 sekund) przycisk
“DISTRESS” na radiu, znajduje sie pod charakterystyczng, czerwong klapka.
W eter zostaje wystany nasz sygnat wzywania pomocy. Jest on kierowany do
wszystkich statkow, zawiera:

* Nasza pozycje geograficzng, wraz z czasem jej okreslenia. W normal-
nych warunkach radio pobiera pozycje z odbiornika GPS, a w razie jego
awarii mamy mozliwos¢ wprowadzania tej pozycji “recznie”.

* Naszj identyfikacje — czyli nasz numer MMSI. Po tym numerze stuzby
tatwo mogg okresli¢ jaka jednostka jestesmy (np. ile maksymalnie moze-
my miec ludzi na poktadzie).

* Rodzaj zagrozenia — o ile przed wcisnieciem “DISTRESS-a” go nie za-
programujemy (kazde radio ma takg mozliwose), to zostanie wystany ro-
dzaj “Undesignated” — nieoznaczone.

Po wystaniu takiego alarmu, we wszystkich stacjach bedgcych w naszym
zasiegu pojawi sie alarm. Bardzo gtosny, nie sposob go bedzie przeoczyc,
a najwazniejsze, ze wszyscy otrzymajg naszg pozycje i identyfikacje. To naj-
wazniejsze.

My natomiast odczekujemy maksymalnie 15 sekund i na kanale 16 nada-
jemy komunikat:

10



todzie RIB SAR Kotobrzeg, z lewej mniejszy RIB, z prawej duzy SAR 1500
Fot. Marcin Koc.

Smigtowiec dla polskiego SAR zabezpiecza i obstuguje Marynarka Wojenna.
Fot. Marcin Koc.

W momencie gdy wezwiemy pomoc, najwazniejsze z punktu widzenia
ratownikow, jest to, zeby tgcznos¢ byta skuteczna. Gtéwnym srodkiem tgcz-
nosci na miejscu zdarzenia bedzie radiotelefon VHF. Zatem nalezy zadbac,
zeby obstugiwata go kompetentna osoba. Od tego bedzie zalezed skutecz-
nosc¢ akcji ratunkowe.

Pamietajmy, ze kierownikiem akgcji na miejscu zdarzenia bedzie dowddca
jednej z todzi ratowniczych lub smigtowca. Nalezy stuchac jego polecen, od-
powiadac¢ na zadawane pytania, jednak nalezy pamietac, ze nawet podczas
akcji ratowniczej dalej pozostajemy kapitanami na poktadzie naszych jachtow
i to my odpowiadamy za nasz jacht i zatoge. Jesli polecenie wydane przez
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Zobaczmy to na ponizszych zdjeciach:

Srednia sita wiatru wedtug windy.com. Site wiatru okreslaja kolory,
skala w prawym dolnym rogu ekranu.

Ta sama sytuacja dla ustawienia wyswietlania porywow wiatru.

Serwis windy pozwala nam réwniez na sprawdzenie prognozy zafalowa-
nia danego akwenu:
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PODSUMOWANIE

Tak jak wspomniatem we wstepie, podrecznik ten zawiera niezbedne mi-
nimum wiedzy potrzebnej do zaliczenia egzaminu na Jachtowego Sternika
Morskiego lub Motorowodnego Sternika Morskiego oraz, co za tym idzie, nie-
zbednego minimum wiedzy do bezpiecznego zeglowania po morzach.

Sternik Morski (obojetnie czy jachtowy, czy motorowodny), na dzien dzi-
siejszy (stan na rok 2022) daje bardzo spore uprawnienia — prowadzenie
jachtow o dtugosci do 18 m po catym Swiecie. To catkiem sporo.

Zachecam, zeby swojej wiedzy nie ograniczac do tego tylko podrecznika,
nawet jak w perspektywie najblizszych lat chce sie ptywac np. tylko w Chor-
wacji, czy tylko na Zatoce Gdanskiej. Warto pogtebia¢ wiedze i korzystac
Z innej, bardziej szczegodtowej literatury. Gdybym miat obszernie wyczerpac
kazdy z tematdw omawianych w tym podreczniku, nie miatby on formy przy-
jaznej ksigzki, ale opastych kilkutomowych encyklopedii.

Zachecam rowniez do brania udziatu w specjalistycznych szkoleniach ze-
glarskich, takich jak np. radiooperator SRC, nawigacja, obstuga silnikow, me-
teorologia, pierwsza pomoc (tg zalecam odbywac regularnie co jakis czas),
ratownictwo, meteorologia, radary i wiele wiele innych, ktérych jest sporo na
polskim rynku zeglarskim. Zachecam réwniez do brania udziatu w szkoleniach
Za granica. Mozna sie bardzo duzo nauczy¢ od innych organizacji i instrukto-
row. Sam staram sie pojechac na minimum dwa szkolenia w roku.

Na koniec, chciatbym zyczy¢ samych udanych rejséw, pogody takiej jak
akurat potrzeba, wspaniatych zatdg i prosze pamietaj:

Poczatkujgcy kapitan ma bardzo duzo szczescia i mato doswiadczenia.
| trzeba zdobyc jak najszybciej doswiadczenie, zanim sie szczescie nie wy-

czerpie.

Pozdrawiam i do zobaczenia na wodzie!

bt Ty 0dimacousile
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| MORKA

Doskonate kursy on-line

Diesel na jachcie, Jachtowy Sternik Morski, Sternik Motorowodny,
Radiooperator SRC, a w przygotowaniu kolejne.

Radiooperator SRC e ®

Mnostwo animacji i filmow
Doswiadczenie w e-learningu od 2006 roku
Mozliwos¢ udostepnienia kurséw innym szkotom

Szkota Zeglarstwa MORKA
www.morka.pl



Korzystajac z naszych podrecznikow
wspierasz bezpieczenstwo nad wodg!
Fundacja wspiera i szkoli ratownikow.

Kupujemy sprzet dla ratownictwa
i szkolimy ratownikow.

Jestesmy organizatorem stypendium im. Bogumita Dopieraty,
ktore stuzy szkoleniom ratownikéw wodnych w OSP.

Posiadamy zgode Ministra Sportu i Turystyki na przeprowadzanie egzamindow
na stopnie zeglarskie i motorowodne.

Z naszego wsparcia skorzystaty juz:
- Nadgoplanskie WOPR Kruszwica,
- WOPR Ostréw Wielkopolski,

- OSP Kalisz-Lis, AKADEMIA
- OSP Danowiec, ZDROWIA

- OSP Kamien,
- OSP Kalisz-Winiary, “
- OSP Skarszew, ‘

- OSP Stawiszyn,
- OSP Przygodzice, Fundacja Akademia Zdrowia

- OSP Raszkow, Danowiec 25
- OSP Boréw, 62-831Korzeniew

- OSP Opatéwek www.akademiazdrowia.org.pl

FUNDACJA




kpt. Piotr Lewandowski

Kapitan Jachtowy, Kapitan Motorowodny, Yachtmaster RYA/MCA.
Instruktor zeglarstwa oraz instruktor motorowodny (PZZ, PZMWiNW,
ISSA, RYA). Z wyksztatcenia informatyk, z pasji i zawodu zeglarz, motoro -
wodniak, strazak-ratownik OSP i ratownik wodny. Szkoleniami zeglarskt
mi | prowadzeniem rejsow zajmuje sie od 1995 roku.

Autor wielu podrecznikéw do nauki zeglarstwa.
Prowadzi od 2003 roku Szkote Zeglarstwa MORKA, zajmujaca sie organi-
Zacjg czarterow, rejsow i szkolen zeglarskich oraz motorowodnych, m.in.

szkolen na patent Jachtowego i Motorowodnego Sternika Morskiego.

Autor prowadzi rowniez kanat zeglarski na YouTube, w ktorym dzieli sie
swojg wiedzg i doswiadczeniem: https:/www.youtube.com/MorkaPL

ISBN: 978-83-965038-1-7
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