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Wstep

Swiadectwo operatora radiotelefonisty w stuzbie zeglugi $rodladowsej,
zwane krocej IWC od angielskiej nazwy - INLAND WATERWAYS CERTIFI-
CATE, wymagane jest niemalze na kazdej jednostce srodlgdowej, korzysta-
jacej z czestotliwosci morskich i srédlgdowych VHF (156-174 MHz) i UHF
(457,525-467,575 MHz). Obowiagzek ten dotyczy nie tylko statkdéw zeglugi
srodlgdowej, ale rowniez jednostek rekreacyjnych wyposazonych w radiote-
lefony pracujace na tych czestotliwosciach.

Powyzsze wynika z porozumienia RAINWAT (REGIONAL ARRAN-
GEMENT ON THE RADIOCOMMUNICATION SERVICE FOR INLAND WA-
TERWAYS) podpisanego w Bazylei 6 kwietnia 2000 roku, a Polska jest sy-
gnatariuszem tego dokumentu.

Sama tacznosc¢ srodlgdowa VHF jest bardzo podobna do morskiegj
z drobnymi roznicami, ktore omowimy w tym podreczniku. W zasadzie tacz-
nos¢ morska przedstawie tylko w zakresie takim, jaki jest potrzebny radio-
operatorowi statku srodlgdowego. Jesli interesuje Ciebie tgcznosc typowo
morska albo planujesz ptywac na morskich jednostkach pozakonwencyj-
nych (tzn. takich do 300 BRT i takich, ktore nie sa statkami pasazerskimi),
to odsytam do mojego podrecznika SRC - podrecznik dla radiooperatorow.
Ptywam jako kapitan na réznych statkach rekreacyjnych na catym Swiecie,
wiec podrecznik opracowatem w oparciu o swoje doswiadczenie z tacz-
nosci. Wspartem sie takze swoim doswiadczeniem z prowadzenia szkolen
radiooperatordow - prowadze je regularnie od 2006 roku. Jestem autorem
wspomnianego juz wczesniej podrecznika, ale rowniez kursu on-line dla ra-
diooperatoréw SRC oraz IWC.

Przekaze potrzebna wiedze od strony praktycznej, ale omowie tez kilka
niezbednych spraw teoretycznych. Na egzaminie wymagana jest tez szczat-
kowa wiedza z zasad tacznosci morskiej. Wierze, ze zaliczenie egzaminu
IWC bedzie dla Ciebie, po zapoznaniu sie z tg wiedza, czystg formalnoscia.



Podrecznik przeznaczony jest zarowno dla srodlgdowych zawodowcow,
jak i wodniakoéw rekreacyjnych (wszyscy uzywajac radia muszg miec upraw-

nienia).

Serdecznie podziekowania dla kapitana Adama Warchata, zawodowo
zZwigzanego z zegluga srodladowa, ktérzy podzielit sie ze mng wiedza czy-
sto praktyczna przy tworzeniu niniejszej publikacji.
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Przyktadowy radiotelefon VHF DSC ICOM IC-M323

Obstuge radia omowimy na przyktadzie tego modelu radiotelefonu. Jest
to nowoczesne radio z mozliwoscig przetaczania sie z trybu srodlgdowego
na morski. Tak, mozna powiedziec¢, ze wystepujg takie dwa tryby. Niby fale
radiowe dziataja tak samo i tui tu, ale sg pewne rdznice wynikajgce chociaz-
by z organizacji stuzb morskich i srodlgdowych. Jednak obstuge radia omo-
wimy w zakresie ogolnym. Ten model radia mozna oprocz statku spotkac
na egzaminie praktycznym w Urzedzie Komunikacji Elektronicznej. Jest tez
w pytaniach testowych.

Uruchamianie radia, regulacja gtosnosci i poziomu szumow SQL
Przewaznie kazde radio posiada osobny przycisk POWER, PWR lub
uruchamia sie je, podobnie jak wiekszos¢ domowych urzadzen radiowych,
przekrecajgc pokretto VOL (od volume) - regulacji gtosnosci. W modelach
radiotelefondw, takich jak M323, w ktérych ze wzgledu na wielkos¢ urzadze-
nia, jeden przycisk lub jedno pokretto musi stuzy¢ do wielu celdw, musimy
wybrad funkcje jaka w danym momencie petni dany przycisk/pokretto.
Zeby uruchomi¢, badz wytaczy¢ radio, trzeba pokretto przytrzymad
dtuzej. Zwroémy uwage, ze jest opisane rowniez jako PWR, ale jest opisane
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https://youtu.be/j4NbapysCF8

Na ktérym kanale prowadzi¢ korespondencje?

| tutaj troche morze od $rodladzia sie rézni. Na morzu sprawa jest troche
prostsza, bo na catym swiecie obowiazuje gtowny kanat 16 (kazdy radiote-
lefon VHF ma przycisk, ktory pozwala na szybki powrdt na ten kanat). Na
wodach srodlagdowych obowigzuje kanat 10 i dla konkretnego odcinka drogi
wodne] moze obowigzywac inny, dodatkowy kanat. | to na tym kanale robi-
my wywotanie. Takie informacje powinnismy znalez¢ w przepisach miejsco-
wych, znajdujg sie tez na znakach na drodze wodnej.

VHF

Nakaz prowadzenia nastuchu radiowego 1 0
na wskazanym kanale

Z portami czy kontrolerami nadzoru ruchu, zaréwno na morzu jak i na
srodladziu rozmawiamy na ich dedykowanych kanatach. Tez je znajdziemy
w roznych przewodnikach, przepisach lokalnych czy spisach radiostacji nau-
tycznych, czasami na mapach.

Jednak ogdlne zasady sg takie same na morzu i na srodlgdziu. Zacznijmy
od tacznosci rutynowej i bedziemy przemieszczali sie ,w gore”, w kierunku
komunikatow o wyzszym priorytecie.

tacznosc¢ rutynowa

Wywotanie prowadzimy na kanale 16 (morze) lub dedykowanym dla da-
nego odcinka drogi wodnej (srodlgdzie), nastepnie przechodzimy na wybra-
ny kanat roboczy (uprzednio sprawdzajgc czy jest wolny). Wyjatkiem jest
korespondencja z instytucjami (porty, nadzor ruchu, straz graniczna), gdzie
wywotania wykonuje sie na ich kanatach roboczych:

IDENTYFIKACJA STACJI WYWOLYWANEJ x1
THIS IS lub TU

IDENTYFIKACJA NASZA x2

OVER
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RAINWAT - czyli wody srédlgdowe

Jak juz powiedzielismy we wstepie RAINWAT jest to porozumienie re-
gionalne, ktérego celem jest wdrozenie zasad i regut bezpiecznego prze-
wozu 0sob i towardw srodladowymi drogami wodnymi wykorzystujac tacz-
nos¢ radiowa. Niniejsze porozumienie podpisaty nastepujgce kraje: Austria,
Belgia, Butgaria, Chorwacja, Czechy, Francja, Niemcy, Wegry, Luxemburg,
Motdawia, Czarnogora, Krolestwo Niderlanddw (Holandia), Polska, Rumu-
nia, Serbia, Stowacja i Szwajcaria.

RAINWAT - dalej tak bedziemy nazywac to porozumienie regionalne
(Jego oryginalna tres¢ znajduje sie pod linkiem), ktore definiuje g ,; el
kilka elementdw, z ktorymi musimy sie zapoznac w pierwszej
kolejnosci.

Rodzaje komunikacji

Przede wszystkim nalezy omoéwic rodzaje komunikacji radiowej w zeglu-

dze srédlgdowe;.

¢ Statek - Statek - czyli tagcznos¢ miedzystatkowa, moze dotyczy¢
bezpieczenstwa, wzywania pomocy itp.

* Informacje nawigacyjne/zeglugowe - tgcznosé pomiedzy stat-
kami, a administracjg/stuzbami odpowiedzialnymi za $rédlgdowe
drogi wodne. Co ciekawe te stuzby moga byc stacjami naziemnymi,
ale moga tez by¢ statkami (np. statki Urzedu Zeglugi Srédlagdowe)).
Dotyczy, jak nazwa wskazuje, gtdwnie bezpieczenstwa nawigacji.

e Statek - Port - czyli tgcznos¢ z portami.

* tacznos¢ poktadowa - zwana czesto wewnatrzstatkowa. Doty-
czy¢ moze instrukcji cumowania, moze by¢ prowadzona pomiedzy
np. holownikiem a jednostka holowang czy pchaczem a obiektami
pchanymi.

Oczywiscie sg to tylko rodzaje komunikacji, priorytety komunikacji czy
jak kto woli pierwszenstwo tgcznosci opisane w poprzednim rozdziale tez
tutaj obowigzuje
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https://rainwat.ctu.eu/sites/default/files/obsah/dynamicky-obsah/soubory/rabucuresti-revtrier2016e.pdf

A teraz po kolei, jak w rozdziale £acznosc jak jg prowadzi¢, omowimy jak
dziata DSC w kazdym z komunikatéw.

tacznosc rutynowa

Tu w zasadzie DSC sprowadza sie do ,,dzwonka”, ale takiego lepszego.
Bo oprdcz nawigzania potaczenia wskazujemy kanat do dalszej korespon-
dencji. Jednym stowem nic nie robimy na kanale wywotawczym, ktérym na
morzu przypominam jest kanat 16. W tgcznosci rutynowej nie da sie zrobic
wywotania , All Ships Call”. Musimy wiec znac¢ numer naszego rozmowcy.
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AIS na srdédladziu

AIS (ang. Automatic Identyfication System) - jest to transponderowy
system komunikacji zaprojektowany do automatycznej wymiany danych
identyfikacyjnych miedzy statkami oraz statkami i stuzbami brzegowymi.
Zbudowany zostat z myslg o zastosowaniach antykolizyjnych. Z punktu wi-
dzenia radiooperatora utatwia on nawigzanie potaczenia ze statkami oraz
dostarcza podstawowych danych nawigacyjnych.

Statek wyposazony w urzadzenie nadawcze AlS - tzw. transponder, wy-
syta w eter dane na swdj temat, takie jak: nazwa, call sign, MMSI, pozycja
geograficzna, kurs, predkosc, wielkos¢ jednostki, port przeznaczenia czy
chocby status nawigacyjny. Stacje brzegowe moga by¢ wyposazone w inny
rodzaj nadajnika - AtoN (ang. Aid to Navigation).

Jesli mamy do dyspozycji odbiornik sygnatow AlS, otrzymamy powyz-
sze informacje. Zostang one wyswietlone np. na naszej mapie elektronicznej.
Wystarczy tylko najechac kursorem na statek i wyswietli nam sie jego kurs,
predkosd, a przede wszystkim - co istotne z punktu widzenia radiooperato-
ra - nazwa, call sign, MMSI, ale tez i rodzaj tadunku, ktéry przewozi (wyrdz-
niane sg statki przewozace materiaty niebezpieczne - czyli mamy zachowac

Zdjecie z mapy elektronicznej z AIS. Fot. Krzysztof Chmara.
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Kursy on-line dla zeglarzy i motorowodniakéw :

Kursy on-line‘dla zeglarzy i motorowodniakow wprowadzilismy jako
pierwsi w Polsce!

“Radicoperateiiw zegludze |
=7 srodladewejs : : > 1 /
12 [ - | 127,00PN / |
N = 4 T mea—

Radiooperator w zegludze $rédladowej IWC

" " " Radiooperator SRC Diesel na jachcie
() @Kurs, ktéry przygotuje Cie do zdobycia uprawnier . - X
radiooperatora w zegludze $rédladowej - IWC Kurs przygotowujacy do egzaminu na swiadectwo Kurs obstugi jachtowych silnikow Diesla. Z niego nauczysz
radiooperatora tgcznosci bliskiego zasiegu - SRC. Stanowi sig:
Nasz kurs to pr ie do egzaminu na $ iimoe e
= mnéstwo filméw instruktazowych, SRC (Short Range Cerificate). Jak dziata S_IImk Diesla, )
= opracowana baza pytan Urzedu Komunikacji nauczysz sie podstawowej obstugi,
Elektronicznej, Mnéstwo filméw z przyktadami, zobaczysz jak radzi¢ sobie w sytuacjach awaryjnych,
= przyjatnie przekazana wiedza, Testy egzaminacyjne z oméwieniem, jak dokonaé jczesciej h
= uczysz sie swoim tempem w dogodnym dla siebie Z tym kursem zdasz egzamin SRC! usterek,

czasie, jak awaryjnie sterowa silnikiem,

ponad 2 godziny nagrar,
kontakt z i - Mi
podczas catego trwania kursu

= do Twojej dyspozycji pomoc doswiadczonej kadry,

1 Noii najwazniejsze - po tym kursie na pewno zdasz
egzamin!

Nie czekaj, rozpocznij kurs juz teraz!

Meteo na Adriatyku - ,l,h‘v B . b

Kurs, w ktérym dowiesz sig gdzie najlepiej sprawdza¢ i 7

prognozy pogody na Adriatyku, jak je interpretowac, /, 127,00 PLN

12700 PLN dllac%ego sie nie sprawdzaqu, noi omciw»rny lokalne
b Zjawiska pogodowe. Bedzie troche tez o plywach, _—
: A Voditelj Brodice

planowaniu trasy, jak wykorzysta¢ na maksa popularne o D i
Jachtowy Sternik Morski H Czes¢ teoretyczna kursu na popularny wéréd Polakéw (i
Czes¢ teoretyczna kursu na stopier morskiego sternika E Jelal ) Polek) patent chorwacki - Voditelj Brodice. Zaleta tego
zaréwno jachtowego jak i motorowodnego Wiedze zawarta w kursie oparlem gléwnie o swoje ponad patentu jest to, ze nie trzeba mie¢ do niego zadnego stazu,
Nawigacia, 20-letnie doswiadczenie na tym akwenie. a uprawniehia daje do$¢ spore - w Chorwacii jachty do 30
Praspisy BRT (ton rejestrowych brutto).
- 2 Kurs pr. dla os6b p ar ielni
4 Locja, rejsy na Adriatyku. Ten kurs przygotuije Cie do egzaminu w kapitanacie w

Bezpieczeristwo,
Meteorologia,
Z tym kursem na pewno zdasz egzamin!

Chorwacji. Kurs zawiera:

- Mnéstwo filméw i prezentacji materiatu,

- Lokalne, chorwackie przepisy,

- Oznakowanie wod na Adriatyku,

- Ponad 20 letnie doswiadczenie autora kursu w
127,00 PLN 7 zeglowaniu po Adriatyku!

— - Z tym kursem jeste$my pewni Twojego pozytywnego
Sternik Motorowodny wyniku egzaminu w Chorwacji!

Czesc¢ teoretyczna szkolenia na patent sternika
motorowodnego. Zawiera niezbedna wiedze zaréwno do
poruszania sig todziami motorowymi po wodach
$rédladowych jak i po morskich wodach wewnetrznych
oraz do zali i j czesci inu na patent
sternika motorowodnego.



https://naukazeglarstwa.pl/
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kpt. Piotr Lewandowski

Kapitan Jachtowy, Kapitan Motorowodny, Yachtmaster RYA/MCA.
Instruktor zeglarstwa oraz instruktor motorowodny (PZZ, PZMWIiNW,
ISSA, RYA). Z wyksztatcenia informatyk, z pasji i zawodu zeglarz, moto-
rowodniak, strazak-ratownik OSP i ratownik wodny. Szkoleniami zeglar-
skimi i prowadzeniem rejsow zajmuje sie od 1995 roku.

Autor wielu podrecznikéw do nauki zeglarstwa.

Prowadzi od 2003 roku Szkote Zeglarstwa MORKA, zajmujaca sie
organizacjg czarterow, rejsow i szkolen zeglarskich oraz motorowodnych,
m.in. szkolen na radiooperatora w zegludze srodladowej IWC itgcznosci
bliskiego zasiegu — SRC.

Autor prowadzi rowniez kanat zeglarski na YouTube, w ktorym dzieli sie
swojg wiedzg i doswiadczeniem: https:/www.youtube.com/MorkaPL
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